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Jen málokterá sou?ástka motocyklu má takový význam, jako ?et?z, který zaji??uje p?enos hnací 
síly od motoru ke kolu. Pokud zrovna nemáte stroj s kardanem, je t?eba v?novat sekundárnímu 
?et?zu dobrou pozornost. Jeho konstrukce ani funkce není nijak zvlá?? slo?itá, proto m??e 
kvalitní pé?i o ?et?z zajistit u?ivatel motorky svépomocí ve vlastní gará?i. Mo?ná i kv?li tomu je 
roz?í?ena spousta ?zaru?ených?, mnohdy zcela protich?dných a nesmyslných postup? a rad ohledn? 
údr?by. V následujícím ?lánku se proto na ?et?zy a jejich funkci a údr?bu podíváme trochu blí?.

Trocha teorie

Moderní vále?kový ?et?z se skládá z r?zného po?tu navzájem pospojovaných jednotlivých ?lánk? . Ty 
jsou dvojího druhu, podle svého umíst?ní ? vn?j?í a vnit?ní. Vnit?ní ?lánek ?et?zu tvo?í dv? desti?ky spojené 
dv?ma dutými pouzdry, které jsou kryty kovovým vále?kem . Práv? vále?ek tvo?í hlavní sty?nou plochu 
?et?zu a ozubených kol, kdy? zapadá do mezery mezi ?zuby? ?et?zových kol. Vn?j?í ?lánek je tvo?en 
dv?ma v?t?ími desti?kami, do kterých jsou zalisovány dva ?epy, které procházejí skrz dutá pouzdra 
vnit?ního ?lánku a oba ?lánky tak propojují. 

 
A?koliv je ?et?z konstruk?n? pom?rn? jednoduchý, na jeho výrobu jsou kladeny vysoké nároky, co se 
kvality materiálu a p?esnosti tý?e. V ?et?zu musí být co nejmen?í mo?ná v?le jednotlivých díl?, ?lánky se 
p?itom musí navzájem voln? pohybovat. K pohybu dochází mezi pouzdrem a ?epem a mezi pouzdrem a 
vále?kem. Práv? tato sty?ná místa jsou nejchoulostiv?j?ími ?ástmi ?et?zu a kladou vysoké nároky na 
kvalitní mazání, které zaru?uje, ?e se v?le v ?et?zu nebudou nadm?rným t?ením zv?t?ovat. 
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U sout??ních stroj? není výdr? ?et?zu rozhodujícím kritériem, proto se pou?ívají net?sn?né ?et?zy 
http://steelpro.cz/shop/catalog/115 [2], které vy?adují velmi ?astou údr?bu v podob? kvalitn? provedeného 
namazání pohyblivých sou?ástí. Pro klasické ú?ely ale se dnes nej?ast?ji pou?ívají t?sn?né ?et?zy . 
T?sn?ní v podob? malého pry?ového krou?ku se nachází mezi vnit?ní a vn?j?í desti?kou a ut?s?uje 
prostor mezi ?epem a pouzdrem, kam bylo ji? p?i výrob? vtla?eno malé mno?ství maziva. Mazivo tak 
z?stává uzav?eno uvnit? pouzdra, kde pomáhá sni?ovat t?ení sty?ných ploch a tím zvy?uje ?ivotnost 
?et?zu. T?sn?ní navíc brání, aby se do pouzdra dostaly ne?istoty, které by vnit? vytvo?ily brusnou hmotu, 
která by pak v pohybu odírala sou?ástky ?et?zu a ne?ádoucím zp?sobem zv?t?ovala jejich v?le.  T?snící 
krou?ky se li?í svým pr??ezem, nej?ast?ji se pou?ívají krou?ky s profilem O a X 
http://steelpro.cz/shop/node/150 [3], existují ale i Z nebo ZW http://steelpro.cz/shop/node/153 [4]. Z-krou?ek
 vykazuje oproti O-koru?ku men?í t?ení mezi ?lánky ?et?zu, lep?í mazivost (t?sní pevn?ji) a ?Z-ring? ?et?z 
tak má celkov? o n?co vy??í ?ivotnost, co? se v?ak projeví v jeho cen?. 

  
Díky t?sn?ním je údr?ba pom?rn? jednoduchá a nenáro?ná. Jedinou nevýhodu t?sn?ných ?et?z? je, ?e ?gumi?ky? zp?sobují ztráty  v ohebnosti ?et?zu. U? 
samotný ?et?zový p?evod není zcela bez ztráty. Zatímco u net?sného ?et?zu se p?i jeho správném stavu ztratí p?i p?enosu síly z motoru na zadní kolo jen asi 
2% výkonu, u t?sn?ného ?et?zu je ztráta vy??í, asi 5-6 %, proto se pro motokros doporu?ují ?et?zy bez krou?k?, kv?li nejvy??ímu mo?nému aktuálnímu 
výkonu, kde rozjí??ky jsou krat?í a tím je mo?nost ?et?z ?asto ?istit a mazat. Pro enduro se zase doporu?ují ?et?zy s krou?kem, kde zase na momentální 
výkonnosti tolik nezále?í, ale klade se d?raz na dlouhou ?ivotnost ?et?zu. 

?i?t?ní a mazání

Aby ?et?z dlouho vydr?el, musíme mu na oplátku v?novat trochu pozornosti. Ot?epaná fráze 
?Kdo ma?e, ten jede? je tentokrát opravdu na míst?. Správn? namazaný ?et?z je toti? jedním z hlavních 
p?edpoklad? dlouhého ?ivota celé ?et?zové soustavy. Jak bylo p?edesláno v úvodu, ohledn? zp?sobu 
mazání ?et?zu koluje spousta mylných domn?nek. Klí?ovými místy ?et?zu jsou pohyblivá místa, tedy sty?ná 
trojice ?ep-pouzdro-vále?ek. K nejv?t?ímu opot?ebení ?et?zu vzniká, kdy? jsou pohyblivé plochy na 
suchu a vlivem zvý?eného t?ení dochází k jejich obru?ování a následnému ne?ádoucímu zv?t?ování v?lí 
mezi ?lánky ?et?zu. Jednodu?e ?e?eno, suchý ?et?z se vytahá jak k?andy. P?ipome?me, ?e mezi 
?epem a pouzdrem je kluzná plocha u t?sn?ného ?et?zu o?et?ená ji? z výroby mazivem. Pokud je tedy 
?et?z v po?ádku a krou?ky jsou na svém míst?, nedostane se nic ani ven, ani dovnit?. Na u?ivateli tedy 
je, aby se postaral hlavn? o namazání plochy okolo pouzdra a vále?ku (mazivo je z d?vodu lep?ího 
odvalu po ozubených kolech nutné dopravit i pod vále?ky). 

Na mazání jsou v dne?ní dob? ur?ena speciální maziva a nelze jej provést ?ádnou náhradou, by? by 
vám ji doporu?ovalo t?eba 9 z 10 pouli?ních montér?. Zapome?te tedy na v?elijaké oleje, vazelíny a dal?í 
p?ípravky z kategorie ?co dílna dala? ? vlivem nesprávných mazadel m??e dojít k po?kození (rozleptání) 
pry?ových t?snících krou?k?! Nejlep?ím ?e?ením pro offroad je?d?ní je sprej na mazání ?et?zu  

http://steelpro.cz/shop/node/131 [5]. Sprej toti? obsahuje krom? maziva i speciální rozpou?t?dlo, které umo?ní 
zate?ení maziva do v?ech pot?ebných skulin. Intervaly mazání se samoz?ejm? odvíjí od podmínek provozu, u 
offroad disciplínách je to samoz?ejm? co nej?ast?ji. Suchý ?et?z lze odhalit pouhým okem, za jízdy navíc 
m??e pískat, ?ustit nebo vydávat jiné nep?kné zvuky, kterými vám bude zanedbanou údr?bu neodbytn? 
p?ipomínat. V neposlední ?ad? jsou to rychle opot?ebovaná ?et?zová kola (kole?ko 
http://steelpro.cz/shop/catalog/17 [6], rozeta http://steelpro.cz/shop/catalog/16 [7]).

Je?t? p?ed vlastním mazáním je nutné ?et?z d?kladn? o?istit. Rozhodn? není dobré mazat ?et?z hned po 
jízd?, je?t? teplý. A? by se mohlo zdát, ?e u proh?átého ?et?zu se mazivo dostane dob?e do v?ech 
skulin, efekt by byl opa?ný, proto?e by se s mazivem dostaly mezi sty?né plochy i prachové ?ástice a 
ne?istoty, které vytvá?ejí z maziva brusnou pastu. Proto v?dy nejprve ?et?z o?istíme. Nejlep?í zp?sob je 
pou?ít speciální ?istidlo p?ímo od výrobce spreje na ?et?z, nebo? to by m?lo dokázat odstranit mastnotu ?z 
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vlastní produkce? nejlépe. My doporu?ujeme http://steelpro.cz/shop/node/133 [8], nebo 
http://steelpro.cz/shop/node/869 [9]. Rozhodn? ale nic nezkazíte ani osv?d?eným kartá?kem 
http://steelpro.cz/shop/node/156 [10], ?t?tkou nebo hadrem ve spojení s petrolejem nebo aspo? vodou s 
n?jakým oby?ejným mycím prost?edkem - v?echno lep?í ne? nechat ?et?z zaprasený. V?dy je ov?em nutné 
nechat ?et?z d?kladn? oschnout respektive ho ot?ít od ?pinavé vody.    

Kdy? u? máme ?et?z ?istý jak d?tskou prdelku, m??eme p?istoupit k promazání. Jak se v?t?inou do?teme 
v pokynech od výrobc?, sprej by se m?l ideáln? st?íkat p?edev?ím na vnit?ní strany ?lánk? , nejlépe mezi 
desti?ky a vále?ek, a to za pomalého otá?ení zadním kolem, abychom promazali ?et?z po celé délce a 
po obou vnit?ních stranách. Po namazání není správné hned vyjet, naopak je d?le?ité nechat 
rozpou?t?dlo vyprchat (asi 15 minut), jinak by ve?keré mazivo ?et?z opustilo stejn? snadno, jako se na n?j 
práv? pomocí rozpou?t?dla dostalo. Úpln? nakonec se doporu?uje ?et?z je?t? alespo? hadrem ot?ít ? 
mazivo p?ece jen ob?as z?stane i tam, kde nemá, nap?íklad na povrchu vále?k? by se tak mohly 
usazovat ne?istoty, co? by ozubeným kole?k?m na ?ivotnosti nep?idalo?. 

No a máme namazáno, a pokud jsme zrovna nestr?ili prsty mezi rozetu a ?et?z, ani to nebolelo! 

 
?ivotnost a vým?na ?et?zu

Ani d?kladná a pe?livá údr?ba v?ak neodvrátí okam?ik, kdy se ?et?z odebere do v??ných lovi?? - 
jednou to prost? p?ijít musí. Stejn? jako intervaly údr?by, i celková ?ivotnost ?et?zu se li?í podle druhu a 
výkonu motocyklu, zp?sobu zat??ování ?et?zu a také podle prost?edí, ve kterém se jezdí. 

A jak poznáme, ?e je ?et?z po smrti? Jednoduchým pohledem. Vytahaný má nepravidelný pr?v?s a bo?ní 
v?li v ?láncích, za jízdy m??e ?kubat, ?ustit a vrzat, na jeho ?láncích a vále?cích se objevují viditeln? 
zbrou?ené (oblýskané) plo?ky, zpuch?elé krou?ky propou?t?jí olej, v krajním p?ípad? mohou být i 
po?kozené a popraskané vále?ky nebo dokonce desti?ky ?lánk?. S ?et?zem se navíc opot?ebovávají i 
?et?zová kole?ka, která ke konci své ?ivotnosti mají m?lké a ?et?zem nepravideln? vytvarované 
ozubení. Kole?ka a ?et?z mají na sebe navzájem zásadní vliv, proto se doporu?uje v?dy m?nit najednou 
celou ?et?zovou sadu. V sou?asnosti není problém si v on-line formulá?ích výrobc? najít vhodnou sadu 
podle zna?ky ?et?zu a modelu motorky http://www.reginachain.it/eng/products/motorcycles.shtml [11], p?ípadn? vám poradí 
p?ímo v servisu, kterému se vyplatí instalaci ?et?zové sady sv??it. 

 
Jako jiné mechanické sou?ásti motorky, i nový ?et?z musí projít záb?hem , ke kterému dochází b?hem prvních  chvil jízdy. B?hem nich si ?et?z ve svých 
sty?ných plochách ?sedá?, nelze jej proto trápit kdovíjak ostrou jízdou. Prost? zeza?átku tro?ku klídek, brzy se v?e usadí? Zajetý ?et?z se pak obvykle je?t? 
definitivn? dopíná tak, aby jeho pr?v?s byl asi 25-30 mm (podle typu motorky a velikosti zdvihu zadního tlumení). U p?íli? propnutého  ?et?zu hrozí p?i 
propru?ení zadní kyvky po?kození lo?isek ?et?zových kole?ek, ?et?z m??e dokonce i prasknout a napáchat tak neplechu na karterech, v hor?ím p?ípad? i na 
samotném ?idi?i, net?eba si domý?let? P?íli? volný  ?et?z pak má kv?li nesprávným v?lím na svých dosedacích a pohyblivých plochách podstatn? sní?enou 
?ivotnost, tak?e ani opa?ný extrém není dobrý.

zdroj: v?t?ina http://www.motorkari.cz [12] + vlastní zdroj
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